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DENOMINACION DE PROCEDIMIENTOS
EN CARTAS DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS (IAC)

1. Antecedentes

1.1 La presente Circular de Informacion Aeronautica (AIC) tiene por objetivo comunicar a los usuarios de la
Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP) que, de acuerdo a lo recomendado por la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional (OACI) en el Doc. 8168 “Operacion de Aeronaves”, y a lo dispuesto por la DGAC, para evitar
ambigiiedades entre cartas, pantallas electrdnicas del puesto de pilotaje y autorizaciones ATC, es preciso adoptar una
forma normalizada de denominacién de procedimientos instrumentales que haga todos los aspectos mencionados
compatibles.

1.2 Por lo anteriormente expuesto partir de la enmienda N° 68 de la AIP Chile Volumen 11, del 03 de Junio de 2010,
se cambiard, en forma progresiva, la denominacién de los procedimientos de Aproximacion por Instrumentos (IAC) de
los diferentes Aeropuertos y Aerodromos del pais. Esta nueva rotulacién afectara a la identificacion de los procedimientos
y a la forma en que se indican los requisitos de equipos adicionales como se detalla a continuacién.

2. Materia
2.1 Identificacién del procedimiento

2.1.1 La identificacién del procedimiento s6lo debera contener el nombre describiendo el tipo de radioayuda para la
navegacion que provea guia lateral en la aproximacion final. Los sistemas de aproximacion de precisién como el ILS o
el MLS se identificardn por el nombre del sistema (ILS, MLS, etc.). Si se utilizan dos radioayudas para la navegacion
como guia lateral en la aproximacion final, el titulo solo deberd incluir la Ultima radioayuda para la navegacion que se
utilice, por ejemplo:

Si se utiliza un NDB como punto de referencia en la aproximacion final y se utiliza un VOR como 0ltima ayuda
para la navegacion durante la aproximacion final a la pista 06, el procedimiento se identificard como VOR RWY 06. Si
se utiliza un VOR para la aproximacion inicial y posteriormente se utiliza un NDB para la aproximacion final a la pista
24, el procedimiento debera identificarse como NDB RWY 24.
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2.1.2  Si se requieren ayudas para la navegacion adicionales para el procedimiento de aproximacion, deberan
especificarse los requisitos de equipo adicional correspondientes en la vista en planta de la carta, no en su titulo.

2.1.3  Los requisitos de equipo que se mencionan en la vista en planta se refieren sélo al equipo a bordo de la aeronave
necesario para realizar el procedimiento en modo normal. Por ejemplo:

“ADF requerido” en una aproximacioén VOR,;
“Doble ADF requerido”, cuando en una aproximacion NDB se precisan dos ADF.
“DME requerido” en una aproximacion VOR.

2.1.4  Procedimientos multiples. Una carta de aproximacién podra incorporar mas de un procedimiento de
aproximacion cuando los procedimientos para los tramos de aproximacion intermedia, aproximacién final y aproximacion
frustrada sean idénticos. Cuando en la misma carta se describa mas de un procedimiento, el titulo debera contener los
nombres de todos los tipos de ayudas para la navegacion utilizados como guia lateral en la aproximacion final, separados

por la palabra “o0”. En una misma carta no podran figurar mas de tres tipos de procedimientos de aproximacion, por
ejemplo:

VOR o0 NDB RWY 35L

2.1.5  Aproximacion Circulando. Cuando en una carta s6lo se faciliten los minimos para volar en circuito, el
procedimiento de aproximacion se identificara por medio de la Gltima radioayuda que haya proporcionado guia para la
aproximacion final seguido de una sola letra, empezando por la letra A. Cuando en un aerddromo, 0 en otro cercano,
coincidan dos 0 méas aproximaciones, se utilizara una letra distinta. Si la porcion IFR del procedimiento es la misma pero
se dan diferentes derrotas de vuelo en circuito para el mismo procedimiento, sélo se promulgard uno de los
procedimientos con una denominacion y el resto de los procedimientos en circuito se indicaran en el procedimiento. La
letra del sufijo no se utilizara de nuevo para ningln otro procedimiento en ese aer6dromo, ni en cualquier otro aerédromo
de la misma ciudad, por ejemplo:

VOR - A
VOR -B
NDB-C

2.2 Doble identificacion de procedimientos

2.2.1  Se utilizara un sufijo de una sola letra, empezando por la letra Z después del tipo de radioayuda para la
navegacion, cuando dos 0 méas procedimientos a la misma pista no se puedan distinguir por el tipo de radioayuda para la
navegacion, por ejemplo:

VOR Z RWY 19
VOR Y RWY 19

2.2.2  El sufijo de unasola letra se utilizara cuando:

a) dos 0 més ayudas para la navegacion del mismo tipo se utilizan en apoyo de diferentes aproximaciones a la
misma pista;

b) dos o mas aproximaciones frustradas estan asociadas a una aproximacion comuin, y cada aproximacion esta
identificada por su sufijo de una sola letra;

c) diferentes procedimientos de aproximacion que utilizan el mismo tipo de radionavegacion se usan para
diferentes categorias de aeronaves;

2.2.3 Debido a que algunos sistemas de avionica s6lo son capaces de contener una sola aproximacion por pista, se
identificard la aproximacion preferente con el sufijo Z.

FIN
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PROCEDURE NAMING FOR INSTRUMENT APPROACH CHARTS (IAC)
1. Background

11 This Aeronautical Information Circular (AIC) aims to inform users of the Aeronautical Information Publication
(AIP) which, according to the recommendations of the International Civil Aviation Organization (ICAO) Doc 8168
"Aircraft Operations"”, as mandated by the DGAC, to avoid ambiguity between charts, electronic displays cockpit and
ATC clearances, to adopt a standardized way of naming instrumental procedures to make all of the above compatible.

1.2 For the above from the amendment No. 68 AIP Chile Volumen I, dated June 3rd 2010, progressively the name
of the instrument approach procedures for the different airports and airfields in the country will be changed. This new
labeling will affect the identification of procedures and how are described the requirements for additional equipment as
detailed below.

2. Subject
2.1 Procedure identification

2.1.1  The procedure identification shall only contain the name describing the type of radio navigation aid providing
the final approach lateral guidance. Precision approach systems such as ILS or MLS shall be identified by the system
name (ILS, MLS, etc.). If two radio navigation aids are used for final approach lateral guidance, the title shall only
include the last radio navigation aid used, for example:

If an NDB is used as the final approach fix and a VOR is used as the last navaid on the final approach to runway
06, the procedure shall be identified as VOR RWY 06. If a VOR is used for the initial approach followed by a final
approach to RWY 24 using an NDB, the procedure shall be identified as NDB RWY 24.

2.1.2 If additional navigation aids are required for the approach procedure, associated additional equipment
requirements shall be specified on the plan view of the chart, but not in the title.

2.1.3  The equipment requirements mentioned on the plan view refer only to the equipment on board the aircraft
necessary to conduct the procedure in normal mode. For example:

“ADF required ” on a VOR approach;
“Dual ADF required”, when required on an NDB approach where two ADFs are required.
“DME required” on a VOR approach.

2.1.4  Multiple procedures. A single approach chart may portray more than one approach procedure when the
procedures for the intermediate, approach, final approach and missed approach segments are identical. If more than one
approach procedure is depicted on the same chart, the title shall contain the names of all the types of navigation aids used
for final approach lateral guidance, separated by the word “or”. There shall be no more than three types of approach
procedure on one chart. For example:

VOR or NDB RWY 35 L

2.1.5 Circling approach. When on a chart only circling minima are provided, the approach procedure shall be
identified by the last navaid providing final approach guidance followed by a single letter, starting with the letter A.
When there are two or more approaches at an airport, or a nearby airport, a different letter shall be used. If the IFR
portion of the procedure is the same but there are different circling tracks for the same procedure, only one procedure
with one title should be promulgated and the different circling procedures indicated in the procedure. The suffix letter
shall not be used again for any procedures at that airport, and at any other airport serving the same city. For example:

VOR - A
VOR-B
NDB -C
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2.2 Duplicate procedure identification

2.2.1  Assingle letter suffix, starting with the letter Z following the radio navigation aid type shall be used if two or
more procedures to the same runway cannot be distinguished by the radio navigation aid type only. For example:

VOR Z RWY 19
VORY RWY 19

2.2.2  Thesingle letter suffix shall be used when:

a) two or more navigation aids of the same type are used to support different approaches to the same runway;

b) two or more missed approaches are associated with a common approach, each approach being identified by a
single letter suffix;

c) different approach procedures using the same radio navigation type are provided for different aircraft
categories.

2.2.3  As some avionics systems are capable of loading only a single approach, States should ensure that the preferred
approach is identified using the Z suffix.

END
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